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ARTICULO DE INVESTIGACION

Reglamentar el trabajo en tierra firmeyen la
mar. La implementacion de la matricula de la
mar en San Francisco de Campeche (Nueva
Espafia) 1777-1810"

To regulate work on land and at sea. The implementation of
enrolment of the sea in San Francisco de Campeche (New Spain)
1777-1810

Diego Gutiérrez Velasquez?
Universidad Auténoma Metropolitana-unidad Iztapalapa

RESUMEN

Este articulo estudia la implementacién de la Matricula de la mar en San Francisco de
Campeche, los trabajadores obligados a prestar el servicio y los conflictos
jurisdiccionales que involucraron a diferentes autoridades de ciudades como Veracruz
o instituciones como la capitania de la marina de La Habana. El manejo de la poblacién
adscrita a la matricula y la definicion de la jurisdicciones del sistema en el virreinato
Novohispano y el Caribe, fueron los principales motivos que generaron discordias. El
anadlisis representa un intento por aportar a la discusidn, sobre el manejo politico y
administrativo del sistema de defensa de la Corona espafiolas, a través de uno de
principales dispositivo de coercidn laboral de la segunda mitad del siglo xviil.

Palabras clave: matricula de la mar; Campeche; siglo xviil; implementacion; conflicto;
armada de la corona; jurisdiccién; trabajadores.

ABSTRACT

This article studies the implementation of the Matricula de la mar in San Francisco de
Campeche, the workers forced to provide the service and the jurisdictional conflicts
that involved different authorities of cities such as Veracruz or institutions such as the
captaincy of the navy of Havana. The management of the population assigned to the
registry and the definition of the jurisdictions of the system in the viceroyalty of New
Spain and the Caribbean were the main reasons that generated discord. The analysis
represents an attempt to contribute to the discussion on the political and
administrative management of the Spanish Crown’s defense system, through one of
the main devices of labor coercion of the second half of the eighteenth century.

Keywords: sea registration; Campeche; eighteenth century; implementation; conflict;
navy of the crown; jurisdiction; workers.

1 Este articulo es resultado de una investigacidon doctoral que lleva por titulo E/ oficio de defender. Trabajadores
del sistema de defensa de San Francisco de Campeche 1777-1815, que se realizé bajo la direccidn de la Doctora
Sonia Pérez Toledo, en la Universidad Auténoma Metropolitana-unidad Iztapalapa de Ciudad de México.

2 Estudiante del Doctorado en Humanidades, Universidad Auténoma Metropolitana-unidad Iztapalapa.
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INTRODUCCION

La matricula de la mar fue un sistema de enganche laboral obligatorio tuvo
como proposito de proporcionar marineria a la armada espafiola que defendia
el Caribe, a los barcos mercantes y a la maestranza de trabajadores que en tierra
firme laboraban en construccién y reparacién de embarcaciones. En términos
generales la matricula de la mar expresd, tanto la mentalidad reformista de los
Borbones que buscaban la modernizacién del imperio espafiol en aspectos
como la administracion, el comercio, el recaudo y la defensa, como también a
las necesidades de la defensa militar del imperio que obligaron a militarizar ala
sociedad, involucrando a los hombres mediante la prestacién del servicio militar
y marinero. En este Ultimo se tomaron disposiciones que buscaron optimizar la
capacidad de la Armada. Se fundo en la metrépoli la Matricula de la mar para la
década de 1720, como medida para captar mano de obra apta en los oficios de
marineria y la maestranza de marina, de gran demanda para la época. Para el
caso de América la implementacién del sistema tardo cinco décadas, y fue
motivada por escenario bélico de las segunda mitad de ese siglo, que tuvo un
cenit en 1762 con la toma de La Habana por los ingleses.

La actividad de la marineria y de la maestranza de marina que vinculd a los
oficios ligados a la construcciéon y mantenimiento de las embarcaciones, fueron
reguladas a través de los departamentos, arsenales y astilleros, formados en el
siglo xviiien la metroépoli, luego de las reformas a la Armada impulsadas por José
Patifio.? La construccion naval en algunos centros maritimos obligd a satisfacer
las necesidades de mano de obra, lo que derivé en politicas que promovieron
sistemas como la matricula de la mar, como medio para regular el personal que
tenia conocimientos en los oficios relacionados con los cuerpos de agua. Para
América el proceso modernizador se hizo mds evidente a finales de siglo,
momento que concuerda con la consolidacidén del arsenal de La Habana de
reconocida actividad constructora,* acompafiado del fortalecimiento de otras
ciudades militares y portuarias a lo largo del continente, como fueron los casos
de Cartagena de Indias o Veracruz.”

Por orden de la Corona la matricula de la mar en las posesiones de ultramar se
establecié en 1776 y al afio siguiente se publicaron los bandos que ordenaban

3 José Enrique BLASCO LEANTE, Isidoro GUZMAN RAJA y José Luis MONTOYA CHINCHILLA, “La Administracion de la Armada
espafiola en el siglo xviii: El caso de la expedicidon a Argel de 1768 para el canje de cautivos”. Revista Espafiola de
Historia de la Contabilidad, 15, (2011): 4-5; Maria LAVIANA, Guayaquil en el siglo xviil. Recursos naturales y desarrollo
econdmico. Sevilla: Escuela de Estudios Hispano-Americanos de Sevilla/Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas, 1987; Juan MARCHENA y Justo CuNO (eds.), Vientos de guerra. Apogeo y crisis de la Real Armada 1750-
1823, 3 vols. Madrid: Doce Calles, 2018. Para el caso del Nuevo Reino de Granada ver: Angel MANZANILLA, “Los
guardacostas de Cartagena de Indias y la defensa del virreinato del Nuevo Reino de Granada. 1788-1808". Sevilla:
Tesis doctoral Universidad de Sevilla, 2013; Mauricio PUENTES CALA, Servir en aguas, vivir en tierra. Gente anfibia e
institucionalizacion de la matricula de mar en Cartagena de Indias (1777-1802). Barranquilla: tesis doctoral
Universidad del Norte, 2024.

4 José SERRANO ALVAREZ, El astillero de La Habana en el siglo xviii. Historia y construccion naval (1700-1805). Madrid:
Ministerio de Defensa, 2018; Juan ESCRIGAS RODRIGUEZ, “El real arsenal de La Habana”. Revista General de Marina,
279, 2, (2020): 324-326.

5 Sergio Paolo SoLANO D., Trabajo y sociedad: Trabajadores de los sistemas defensivos de Cartagena de Indias, 1750-
1811. Bogota: Universidad del Rosario, 2024, pp. 61-68, 206-231.
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su creacién en los virreinatos americanos. Esto no significa que antes no
existieran cuerpos de maestranza de marina, marineros o trabajadores
encargados de los oficios pertinentes a este ambito. Con la matricula, la Armada
tuvo un mayor control sobre todo este personal, concentrando el total de la
poblacidén en las revistas (listados) y censos de matriculados. Por ello el nombre
de Matricula de la mar, precisamente porque se trataba de la incorporacién de
individuos que cumplian con condiciones especificas, a un registro que permitia
identificarlos, controlarlos y hacerse de sus servicios cuando fuera necesario.

Todos estos elementos definieron a la ciudad de San Francisco de Campeche
para el periodo de estudio, en donde la condicién de puerto fortificado
determind la dinamica poblacional, la economia, el componente social y el
universo laboral. A continuacién, se profundizara en estos componentes, con la
intencidon de ofrecer respuesta que expliquen los conflictos generados por la
implementacién de la matricula de la mar en San Francisco de Campeche.

La historiografia relacionada con la armada y la matricula de la mar de la ciudad
de San Francisco de Campeche es escasa y los textos dedicados al puerto o
actividades en las costas de la intendencia de Yucatan estan relacionados con
temas econdmicos como el comercio, las mercancias que se vendian, los duefios
de embarcaciones, los comerciantes, el manejo del contrabando, como también
con acontecimientos bélicos y los ataques de piratas. Solo existe un escrito
dedicado exclusivamente al sistema de matricula campechano, de Ia
historiadora Amparo Moreno Gullén en el que a grandes rasgos analiza la
instauracién de la matricula de la mar durante la segunda mitad del siglo xvii,
marcado por el apogeo comercial, la consolidacién la apertura del comercio
libre, el otorgamiento del escudo de la ciudad, la construccién del edificio de la
aduana y las intenciones fallidas para establecer un consulado. Por su caracter
pionero este ensayo constituye un aporte para el estudio del régimen de
matricula de lamar en la ciudad de Campeche. El tema de la matricula lo aborda
desde una perspectiva politica, administrativa y militar, mostrando las
caracteristicas del sistema, algunos conflictos originados por su puesta en
marcha como fue el manejo de la poblacién de naturales por parte de la
institucion, asi como roces entre La Habana y aquella ciudad por los cambios en
la administracién de la matricula. Ofrece una vision mds amplia sobre la
matricula en la ciudad, permitiendo identificar los conflictos que trajo consigo
su implementacion.® Sin embargo, sorprende la ausencia de la revision del
bando de 1777, el cual ordenaba la establecimiento el sistema en el virreinato
y contenia la normativa que ordené el manejo del sistema.

Existen estudios que analizan el tema, los que, aunque no toman como
prioridad el escenario de la ciudad de Campeche, dedican un espacio para su

6 Amparo MORENO GULLON, “La Matricula de Mar de Campeche (1777-1811)". Espacio, Tiempo y Forma. Serie IV.
Historia Moderna, 17, (2004): 263-292. Ignacio Rubio Mafie fue el primero en hablar de la matricula de la mar,
pero su texto se constituye en una compilacion de documentos referentes al tema. Esta informacién se encuentra
en: Ignacio Ruslo MARE, Movimiento maritimo entre Veracruz y Campeche, 1801-1810, México: [s. e.], 1954.
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analisis al interesarse en tematicas como el sistema de matricula de la mar, la
intendencia de Yucatan o el virreinato la Nueva Espafa. Alberto Hoces Garcia
estudia la matricula de la mar desde una visién general como expresion de un
sistema establecido por la Armada de la Corona espafiola y extendido en todo
el imperio. El autor compara el sistema espafiol con el del imperio britanico en
la busqueda de puntos en comun, diferencias y singularidades. Asi logra brindar
una mirada internacional, de los sistemas de captacién de mano de obra
especializadas en labores y oficios de la marina, dentro de dos armadas de gran
importancia para la época.’

En el caso de la matricula para América y el virreinato de la Nueva Espafia
explica laimplementacion a partir de las 6rdenes emitidas en 1776,8y en el caso
novohispano aborda el tema desde una especie de cartografia, analizando su
implementacién en los diferentes territorios y costas del virreinato, su
desarrollo y los cambios mds importantes que sufrid a lo largo de sus existencia.
Sobresale de su investigacion el uso por primera vez del bando de 1777, que
instaurd la matricula de la mar del virreinato de la Nueva Espaia, del cual realizo
un analisis de la normativa, los privilegios y las obligaciones a las que estaban
ligados los matriculados. Asimismo, muestra las condiciones generales de la
matricula en todo el virreinato, enfocando la mirada en algunos aspectos
puntuales como los cambios de la administracién, la jurisdicciéon y las
condiciones particulares. En definitiva, el autor busca definir de manera clara el
sistema, mas alld de centrar su mirada en los diferentes territorios que lo
componian, procura una visidn global que aporta al objetivo principal de su
investigacion de comparar las armadas britanica y espafiola.

Pablo Emilio Pérez-Mallaina Bueno estudié aspectos econdmicos, comerciales,
politicos, administrativos y de defensa de la historia de Yucatan desde 1787
cuando se erigid a la condicién de intendencia-gobernacidn. La investigacion
con marcados matices econédmicos y politicos, estudia los principales renglones
que dinamizaban los ingresos de la intendencia. Parte desde la divisién
geografica y poblacional, las mercancias que se producian y el estamento
militar, para ofrecer una vision amplia y clara del contexto. Entre todos estos
temas, salta a la vista el primer intento por analizar el sistema de la matricula
de la mar de Campeche desde la perspectiva de disciplina histérica. Analiza el
primer levantamiento de matricula de la mar en Campeche para 1777, aiio de
la instauracion del sistema en el continente. Muestra detalles relevantes de los
recuentos de 1803 y 1811, comparandolos con los registros de matricula de
esos mismos afios para el presidio del Carmen.?

7 Alberto HOCES GARCIA, El reclutamiento de marineria en la América espafiola en el siglo xviii: La Matricula de mar
y su comparacion con el Impressment britdnico. Murcia: tesis de doctoral Universidad de Murcia, 2022.

8 Archivo General de Simancas, fondo Secretaria de Marina (AGS, sM), 295, 3, 6. Art. 1

9 Pablo Emilio PEREZ-MALLAINA BUENO, Comercio y Autonomia en la Intendencia de Yucatdn (1797-1814). Sevilla:
EEHA, 1978. El presidio del Carmen fue un punto de control militar ubicado en la isla del Carmen, que se encontraba
en el costado exterior de la laguna de términos. Tuvo gran importancia en el comercio de palo de tinta, regulando
el paso de la mercancia desde y hacia la laguna. Ver Othdn BANOS RAMIREZ, “Pirateria forestal y economia-mundo:
El caso de la Laguna (1558-1717)". Relaciones. Estudios de Historia y Sociedad, 33, 132bis, (2012): 99.
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Por otra parte, existen investigaciones que al abordar otros temas ofrecen
explicaciones relacionadas con la matricula de la mar de Campeche. Estos
escritos se alejan mucho mas que los casos anteriores, centrandose en aspectos
relacionados con la economia y al comercio de la capitania y posterior
intendencia de Yucatan. Mario Trujillo Bolio se ve obligado a explicar todo un
conjunto de factores que rodean la actividad comercial, entre los que se
encuentra la navegacion de la que se desprende la construccion naviera. Trujillo
Bolio se encarga de mostrar los datos estadisticos de construcciéon de
embarcaciones en Campeche durante el siglos xvii y xvii, basdndose
fundamentalmente en documentacién histdrica del Archivo General de Indias y
los escritos de Francisco Morales Padrdn, quien realizo estudios para la década
de 1950. La construccidn naviera estaba intimamente relacionada con la
Maestranza de marina, la cual fue incorporada desde 1777 en la matricula de la
mar, la perspectiva investigativa del autor hace que estos elementos se diluyan.
Su interés pasa especificamente por la construccién de barcos y su uso en el
comercio, mas no en el oficio de construccion naval, por ello en su cuadro
aparece el nombre de la embarcacién, la fecha de construccion y el duefio del
navio como poseedor del medio por el cual se podia comerciar.1°

Finalmente, fuera de la historiografia mexicana se encuentra el texto de
Fernando Suarez Sanchez.!! Inicia su andlisis realizando una critica a la poca
produccidn historiografica del tema de la matricula de la mar, continua sefiala
grandes a rasgos las caracteristicas y condiciones de la implementacion de este
sistema en territorio americano, para finalmente centrarse en el caso de
Cartagena de Indias. Bajo su oéptica la implementacion de la matricula en
Cartagena estuvo plagada de tenciones referentes al manejo administrativo,
confusiones relacionadas con la normativa. Propone que la normativa
implementada guardaba similitud con proyectos anteriores, que intentaron
establecer un sistema similar para la década de 1940.

Todos estas investigaciones son aportes relevantes sobre el tema, ofreciendo
aportes valiosos que ayudan a comprender de mejor manera al sistema. Pese a
ello, aun es mucho lo que se debe hacer para consolidar una produccién
historiografica consistente, que permita respuestas en cuanto a la dindmica
militar, laboral, demografica, politica, administrativa y social que rodea a la
matricula de la mar.

El argumento central del articulo sefiala que la matricula de la mar en el
virreinato de la Nueva Espana y especificamente en el caso de la ciudad de
Campeche, se convirtié en un campo en el que colisionaron los intereses de la
marina de La Habanay las autoridades de las ciudades de Veracruz o Campeche,

10 Mario TRuJILLO BoLio, Trasiegos maritimos y costaneros desde Yucatdn. Mercado ultramarino y de cabotaje a
partir de los litorales campechano y maya-yucateco- México: CIESAS, 2019; Francisco MORALES PADRON y Francisco
MORALES PADRON, El comercio canario-americano en los siglos xvi, xvil y xviil. Sevilla: EEHA, 1955.

11 Fernando SUAREZ SANCHEZ, “La Matricula de Mar en los virreinatos americanos y en Cartagena de Indias. La disputa
de su instauracion”. Historelo, 10, 21, (2019): 319-349.
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conflictos que se desarrollaron en torno a la distribucién de las jurisdicciones
dentro del régimen y el manejo del personal matriculado. Aspectos politicos,
sociales, econdmicos y demograficos estuvieron en el centro de estas disputas,
como consecuencia de la importancia ganada por el sistema, de la ciudad de
Campeche y por la gran cantidad de poblacién involucrada.

El articulo esta organizado en cinco partes. En la primera presentamos algunos
rasgos generales de Campeche. En la segunda analizamos algunos aspectos del
mundo laboral que quedé integrado a la prestacion de la matricula. En la tercera
la normativa expedida para la aplicacién de la matricula de la mar en el
virreinato de la Nueva Espafa. En la cuarta su aplicacion y en la ultima los
conflictos suscitados con otras ciudades y entre jurisdicciones administrativas
ordinarias y militares.

1. San Francisco de Campeche

Para la segunda mitad del siglo xvii, el mar Caribe fue escenario de
confrontaciones de la Corona espaiola con otros imperios. En 1739 una armada
inglesa dirigida por el almirante Edward Vernon destruyé la ciudad de
Portobelo, situada en el istmo de Panama, y dos afios después, en 1741, esa
flota inglesa asedi6 a la ciudad de Cartagena, sin poder tomarsela.!? Afios mas
tarde, en 1762 los ingleses se tomaron la ciudad de La Habana, en la isla de
Cuba. Esta situacion obligé a la corona espafiola a aumentar sus inversiones en
las defensas (fortificaciones, armadas maritimas y ejércitos) de sus posesiones
situadas sobre ese mar, a intensificar el reclutamiento de milicias urbanas3y a
implementar el sistema de la matricula de la mar en todo el territorio
americano, mecanismo que permitia que la Armada dispusiera de un mayor
nimero de mano de obra para la navegacion y la construcciéon naviera.

Por su condicidn geoestratégica en el golfo de México, asi como por ser el
centro de acopio de mercancias como el palo de tinte y la sal, la ciudad de San
Francisco de Campeche se consolidé como un puerto de gran importancia,
ademads de punto militar y estratégico. Por muchos afios se constituyd en el
segundo puerto del virreinato después de Veracruz, con una zona de influencia
que abarcaba la intendencia de Yucatan, Belice, Chiapas y el norte de
Guatemala.

Esta creciente vida e importancia de esta ciudad portuaria fue favorecida por la
politica comercial de los Borbones del udltimo cuarto del siglo xvii, la que
permitid que Campeche tuviera un intercambio directo con otros puertos

12 José Manuel SERRANO ALVAREZ, “El éxito de la escasez. La defensa de Cartagena de Indias en 1741”. Vegueta, 16,
(2016): 359-365.

13 Jairo Eduardo JIMENEZ SOTERO, “Pardos y morenos veracruzanos, siglo xviil: blanquitud y diferencia colonial en las
milicias novohispanas”. Tabula Rasa, 45, (2023): 119-141.

14 Carlos ALCALA FERRAEZ, “El periodo colonial”, en Fausta GANTUS INURRETA, Carlos ALCALA FERRAEZ y Laura VILLANUEVA,
Historia breve. Campeche. México: El Colegio de México/Fondo de Cultura Econdmica, 2015, pp. 51-101; A.
MORENO GULLON, “La Matricula de Mar de Campeche (1777-1811)", 271-281.
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coloniales, sin la intermediacion de las caravanas monopdlicas (flota de
galeones) de siglos pasados.’ Aumentaron los recaudos fiscales provenientes
de un creciente comercio.’® Gracias a su creciente importancia en la vida
comercial del virreinato de Nueva Espaiia y en el Gran Caribe, en 1777 se le
otorgd a Campeche el escudo de armas, ademas de la terminacion de
construcciones eclesiasticas y el palacio de la aduana.’

Plano 1. Plaza fuerte de Campeche y los barrios de extramuros, 1800

Fuente: Archivo General Militar de Madrid, Planos, Signatura: MEX-9/1

Contaba con las actividades econdmicas propias de un puerto como el
comercio, pesca, extraccion de sal, agricultura en la que sobresalia el cultivo del
henequén, ademas de actividades derivadas de las condiciones particulares del
entorno como fueron la venta de palo de tinte usado para teifiir textiles y muy
apreciada para la época. También se extraian maderas que se talaban en los

bosques cercanos a la ciudad y eran usados para la construccion de edificios y
embarcaciones.

15 Maria Isabel CAMPOS GOENAGA, “Yucatan: entre el privilegio de la corona y el azote de la naturaleza”. Cuicuilco,
10, 29, (2003): 1-2.

16 Verdnica CORDERO GONZALEZ, EI movimiento mercantil del puerto de Campeche en la época del comercio libre y
neutro, 1770-1814. Campeche: Conaculta, 2004, pp. 63-71.

17 Romén PINA CHAN, Campeche durante el periodo colonial. Campeche: Concejo Editorial Cimara de Diputados,
2017, pp. 125-141.
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Plano 2: Recinto fortificado de San Francisco de Campeche, 1779
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Fuente: Plano de la Plaza de San Francisco de Campeche (1779 mayo 20). Archivo
Cartografico de Estudios Geograficos del Centro Geografico del Ejército. Coleccion:
PCGE - Ubicacién: AR - Signatura: Ar. J-T.3-C.1-32.

La incorporacién de esta ciudad al sistema de defensa tuvo consecuencias en su
mundo laboral, pues para protegerla de ataques de imperios enemigos y de
piratas y corsarios, hubo que construir fortificaciones (fuertes y murallas) y se
le dotd de almacenes de materiales para la defensa. Por su condicion portuaria
fue centro de navegacién maritima y de construccién y reparacién de
embarcaciones. El resultado fue la consolidacion de oficios como la albaiiileria,
calafateria, carpinteria de ribera, carpinteria de lo blanco, herreria, oficialidad
de barcos (maestres, contramaestres, pilotos, pilotines) y marineros, sectores
que resaltaban en el contexto del mundo laboral de la ciudad. la demanda de
mano de obra por parte de las defensas otorgd una condicién particular a
Campeche, al rebasar la dindmica laboral del taller artesanal, siendo la
promocién laboral trasgredida en un entorno de obras monumentales y
estructuras laborales complejas.'®

18 Sergio Paolo SoLaNo D., “Historiografia sobre las relaciones entre las instituciones y los artesanos en
Hispanoamérica a finales de la Colonia”, en Sonia PEREZ TOLEDO y Sergio Paolo SOLANO D. (coords.), Pensar la historia
del trabajo y los trabajadores en América, siglos xviil y xix. Madrid/Frankfurt: lberoamericana/Vervuert, 2016, pp.
17-58.
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2. Trabajadores y organizacion de la matricula de la mar en Campeche

Cuando crecieron las amenazas de guerra interimperiales en el Gran Caribe la
poblacién masculina fue registrada en gran escala para las necesidades de las
defensas. Milicias y matricula de la mar fueron las vias por medio de las cuales
la Corona integroé a la poblacion civil a las defensas de Campeche y también se
enviaban milicianos y marineros a otras ciudades.

La matricula de la mar se establecid una primera organizacién para 1777,
recayendo su administracién en los funcionarios de la Real Hacienda de la
Contaduria de Campeche,’® acompafiados por comandantes de marina,
subcomandantes, oficiales y cabos.?’ Por debajo de estos altos mandos se
ubicaban los trabajadores que conformaban la mayor parte del personal
matriculado, distribuidos en cuatro grupos principales: pilotos, duefios de
embarcaciones, la maestranza de marina y la marineria.?! De estos, la
maestranza de marinay la marineria eran los pilares fundamentales del sistema,
representando los grupos mas numerosos.

Cada grupo tenia sus propias caracteristicas y divisiones. La marineria la
integraban los pilotos y sus aprendices (pilotines), quienes se encargaban del
manejo y el pilotaje de naves menores y mayores asociadas a la armada. Un
segundo grupo lo formaban los duefios de embarcaciones, quienes realizaban
labores de navegacion y apoyo en actividades maritimas, ademas de inscribir
sus embarcaciones en la flota de la ciudad para que fueran consideradas en
operaciones comerciales o militares. Cabe mencionar que muchas de estas
embarcaciones privadas eran adquiridas por la armada con el fin de aumentar
la flota militar de la ciudad.??

La Maestranza de marina estaba compuesta por personal diverso, cuyas
actividades se relacionaba con la reparacidn y construccion de embarcaciones.
Este personal requeria conocimientos técnicos especializados en oficios como
carpinteria de ribera, calafateria, carpinteria de blanco, herreria y funciones
relacionadas con la oficialidad media de la marina. El contramaestre se
encargaba del manejo, mantenimiento y buen funcionamiento de los navios,
formando parte de la tripulacién y siendo responsable del personal y de toda
las labores en el mar.

De igual modo, los distintos oficios también contaban con sus subdivisiones
como expresion del orden jerarquico de las actividades. Por ejemplo, en la
carpinteria, el grupo estaba dirigido por un maestro carpintero, experto en el
manejo de la madera y encargado de la estructura de las naves. Le seguian los
obreros de carpinteria de ribera y en un nivel inferior se encontraban los mozos

19 AGS, SM, 295, 4, 3.

20 AGs, sM, 295, 4, 3 y AGI, México, 3018.
21 pGl, México, 3018.

22 pAGN, Marina, vol. 86, exp. 11.
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de carpinteria. El orden jerarquico se mantenia claramente definido, donde el
maestro transmitia su conocimiento a los niveles inferiores.

Otro oficio era la calafateria que se encargaba de impermeabilizar el casco de
la embarcacidn para evitar filtraciones de agua. Este grupo estaba compuesto
por un maestro calafate, un obrero de calafate y, finalmente, un mozo de
calafate, quienes eran los aprendices mds jovenes o con menos experiencia en
esta labor. Al igual que en el caso de los carpinteros de ribera, la organizacion
jerarquica entre los calafates era similar, con un orden vertical donde se
impartia el oficio a través de la practica, teniendo al astillero como el principal
centro de actividades. El taller artesanal, aunque todavia vigente en muchos
otros oficios del mundo virreinal, habia sido reemplazado en los puertos
defensivos debido a la dindmica a gran escala del sistema de defensa espafiol.

Pero el grupo mas numeroso era el de la marineria, formado por las
tripulaciones de las embarcaciones, ya sea que esta hubiera zarpado o
permaneciera en tierra. La organizacion de los oficios en este grupo, al igual que
en la maestranza, era jerarquica. A la cabeza se encontraba el maestre,
responsable del manejo del personal de marinos a bordo, frecuentemente
asignado como el segundo al mando del barco. Justo por debajo del maestre
estaban los maestrines, quienes eran aprendices con conocimientos en la
administracién de la marineria, y que eventualmente se convertirian en
maestres. En un nivel inferior se hallaban los grumetes, los aprendices mas
jovenes en el oficio de marinero, generalmente de menor edad. Por ultimo,
estaban los pajes, que a menudo eran nifios o adolescentes que ayudaban a los
marineros o cualquier miembro del personal del barco que lo necesitaba; se
encargaban de la limpieza de la embarcacién y, ocasionalmente, cumplian
funciones menores de asistencia para los capitanes e incluso los pilotos.

Este conjunto de labores y oficios se integrd en la estructura del sistema de
matricula de la mar de San Francisco de Campeche, desde su establecimiento
en 1777 hasta 1804, cuando la Capitania de la Marina de La Habana asumio el
control de la institucién, enviando administradores para gestionar la
organizacién en la ciudad. En este periodo inicial, se pueden identificar seis
categorias principales: primero, los funcionarios de la real hacienda de la
ciudad, quienes eran los administradores principales; segundo, los oficiales de
la marina que apoyaban en la gestion de la matricula; tercero, los cuerpos de
pilotos; cuarto, los propietarios de embarcaciones; quinto, la Maestranza de
marina; y finalmente, los marineros. Asi, se plantea la estructura organizativa
gue se muestra en el siguiente organigrama:

El impacto de la matricula de la mar sobre el mundo del trabajo de la ciudad de
San Francisco de Campeche fue importante si se considera que el nimero de
hombres enlistados pasé de 1.050 en 1777 a mas de 2.100 en 1811, en una
ciudad en la que, durante el ultimo cuarto del siglo xvii y el primer decenio del
xix, el total de habitantes estuvo de forma estable alrededor de las 18.000
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personas, y de esta cifra el 9.000 eran hombres y de esa cantidad un tercio eran
nifios. Por tanto, de los 6.000 hombres restantes (sin que podamos excluir a los
ancianos debido a la falta de informacion), los enlistados en 1777 y 1811
representaban el 17,5% y el 35% respectivamente del total de varones. De
manera que el analisis de esta institucidn ofrece nuevos puntos de vista sobre
el mundo laboral en general y acerca del impacto que tuvo sobre este la

demanda de hombres por parte de los sistemas de defensa del Gran Caribe
hispanico.

Imagen 1: Organigrama matricula de la mar Campeche, 1777-1803
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Con el cambio en la administracion del sistema de matricula de la mar en 1804,
bajo la direccién de la Capitania de Marina de La Habana, la estructura
organizativa y la administracidn del sistema en la ciudad se transformaron. Se
instituyé el cargo de comandante del distrito, designado como la maxima
autoridad de la institucion, responsable de enviar informes detallados sobre el
manejo del sistema de matricula de la mar a La Habana. Este nuevo cargo
reemplazé a los funcionarios de la Real Hacienda de Campeche como cabeza
administrativa del sistema.

Ademas, la documentacién revela la existencia de otros cargos que, aunque
pudieron haber existido antes en la organizacién, no eran evidentes en las
revistas de matricula. Uno de los cargos mas destacados es el de contador, que
se encontraba bajo las 6rdenes del comandante del distrito y se ocupaba de
gestionar los fondos de la matricula. Este cargos probablemente surgio tras la
desaparicidon de los contadores de la real caja de la ciudad, quienes tenian la
capacidad para desempenar estas funciones gracias a las habilidades propias de
su oficio.

Otro cargo que probablemente ya existia en la administracién anterior era el de
juez o juez de matricula, que se volvi6 mas prominente en la estructura
organizativa después de 1804. Un caso similar ocurrid con los escribanos, que
estaban bajo la supervisiéon del contador; se presume que estos también
formaban parte de la plantilla de la caja real, pero no se reflejaban en la
estructura del sistema de matricula.

Con la designacion del comandante del distrito, se instauraron nuevos cargos
dentro de la estructura organizativa. El primero de estos fue el escribano, quien
estaba al servicio del comandante. También se introdujo el cargo de
subcomandante o alférez, que actuaba como segundo al mando de la matricula
y se encargaba de la gestion directa de la poblacién matriculada. Ademas, se
crearon los cargos de cabos primero y segundo de matricula y alguaciles, todos
bajo la supervisién del subcomandante y responsables de mantener la disciplina
entre el personal de matricula. Estos ultimos, al igual que el contador, no eran
evidentes en la administracion previa de la matricula, y los cabos y alguaciles,
en particular, reflejaban la influencia militar presente en la gestién de la
matricula en ese periodo.

En cuanto al resto del personal incluido en la matricula de la mar, la
organizacién se mantuvo prdcticamente inalterada tras el cambio de
administracién. Asi, se identifican cuatro grupos principales: los pilotos, los
propietarios de embarcaciones, la Maestranza de marina y la marineria.

Los desertores representaban un grupo considerable, con aproximadamente
200 individuos registrados durante las inspecciones de 1811. Los inutiles era el
personal al que la institucion otorgaba compensaciones econémicas por las
afectaciones de salud que, en muchas ocasiones, habian sufrido durante el
ejercicio de sus labores como matriculados. Aunque ya no formaban parte
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activa del personal, seguian siendo parte de la institucién, pero en calidad de
beneficiarios subsidiados por la marina.

Finalmente se identificaron a los indios de compafia, grupo que, aunque
relacionado con la matricula de la mar, su vinculo era relativo estando incluso
inactivos de la institucion. Su principal funcién era suplir la falta de mano de
obra, ocasionada por deserciones o el envio de personal a otros puertos. La
presencia de estos indios de compaiiia se hizo mds notoria tras la incorporacion
de la marina de La Habana en la administracion de la matricula de la ciudad.
Inicialmente, se les habia prohibido formar parte de la matricula, pero debido a
las condiciones demogréficas y sociales, fue necesario su registro ante la
escasez de personal. Este ingreso se justificd y se permitié tras una serie de
debates y conflictos entre diferentes autoridades de la armada y la
administracién de la ciudad de Campeche. A continuacién, se muestra la
estructura organizativa de la matricula de la mar de San Francisco de Campeche
a partir de 1804. para 1810 sumaban aproximadamente 400 individuos.

3. La normativa de la matricula de la mar en el virreinato de Nueva Espafna

En la Nueva Espafia la matricula de la mar fue promulgada por un bando de
1777, firmado por el virrey Antonio Maria de Bucareli y Ursta.?? El documento,
una unica hoja escrita de manera continua y sin subdivisiones destacadas como
enunciados, puntos o articulos, condensé la reglamentacion, los privilegios y el
pleno establecimiento del sistema, indicé una primera jurisdiccion y la
designacién de los tipos de autoridades que la administrarian en cada
jurisdiccion.

El no tener subdivision, permite al lector del bando hacer inferencia de los
diferentes puntos claves de la normativa. La tesis de Alberto Hoces Garcia se
convierte en el Unico antecedente de un andlisis del reglamento Novohispano.
En su trabajo dedica un pequefio espacio al tema, ubicado en un subtitulo del
sexto capitulo referente al Virreinato de la Nueva Espafia.?* Aborda el bando
sugiriendo una subdivision por articulos, basada en los resultados de su estudio
con instrumentos normativos de otras latitudes,?® esta division propia del autor
le permite tener un formato homogénea al momento de revisar los diferentes
reglamentos. Al mismo tiempo, agrupo los articulos en asuntos relacionados
con la Jurisdiccion y personal encargado, Garantias, obligaciones y Penas.?®

B pGs, M, 295, 3, 6

24 La finalidad particular de la investigacion de Hoces esta en la comparacion del sistema de matricula espafiol con
su homdlogo de la Corona britanica. Por tanto era necesario el abordaje general de la Armada espafiola y la
Matricula de la mar, en los dos lados del Atlantico y Filipinas, esto conllevo a una investigacién robusta y
francamente necesaria, que brinda luces sobre muchos temas vinculados al sistema de matriculados establecido
por la Corona espafiola, pero, precisamente esa amplitud sobre el abordaje del tema y la escasa produccién
historiografica de la matricula de la mar, hacen que al revisar casos mds detalladamente, salten a la luz vacios
propios de un tema emergente y que requiere una mayor atencion de un publico académico mas amplio. A. HOCES,
El reclutamiento de marineria.

% Las normativas de la isla de Cuba, del Virreinato del Pery, la Nueva Granada y Filipinas se encuentran en el
Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan en Espafia, fondo Matricula, Caja 1946, matricula de Indias.

26 A, HocEs, El reclutamiento de marineria, pp. 380-384.
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Contrario a lo realizado por Hoces en el presente estudio he dividido el bando
por parrafos, intentando mantener la integridad propia del texto, sin establecer
una estructura artificial. El bando consta de un enunciado inicial y 18 parrafos,
cada uno de los parrafos aborda temas referentes a la administracién de la
matricula y su reglamentacién. De este modo, el primer parrafo sobre Ila
amnistia a desertores, indica que todo hombre desertor que se inscriba a la
matricula en alguna de las jurisdicciones establecidas, dentro de los seis meses
posteriores a la publicacién del bando, serd absuelto de su delito.

El segundo parrafo, relacionado con jurisdiccion de matricula dentro de la
Nueva Espafia, propone como primera medida administrativa el
establecimiento del sistema en ciudades como Veracruz, con autoridad sobre
los territorios de la Laguna de términos, Tampico, Alvarado Tacotalpa,
Goazacalcos y Tabasco; y San Blas que tuvo bajo su cargo a Sonsonate,
Acapulco, Realejo y los rios navegables. Se debe aclarar que no habia reglas
exactas que expliguen como nombrar a las jurisdicciones, la manera en cdmo
se referian a estos espacios varian de acuerdo con las autoridades, el
documento emitido y el momento histérico. Es asi como los nombres de
departamento, distrito, marina, entre otros, aparecen indistintamente en las
fuentes, siendo evidencia de la incertidumbre que represento el sistema de
matricula de la mar para las autoridades virreinales, al tratarse de un asunto
novedoso del que tenian poca experiencia.

Es llamativo que en la primera jurisdiccién no aparece San Francisco de
Campeche, al intentar explicar esta situacién algunos autores han sefialado
erréneamente que, este territorio fue anexado a la jurisdiccién de Veracruz.?’
La verdadera razdon de la ausencia, se relaciona con las demorar en el
levantamiento de la matricula en la ciudad, debido a la falta de funcionaros de
marina aptos para realizar dicha labor. Por lo cual, esta tarea fue asignada a las
autoridades de la caja real, que terminaron el recuento para diciembre del afio
de 1777,%8 con algunas correcciones realizadas en enero de 1778, pasando de
1.010 individuos a 1.032.%° En el mismo documento se describe la jurisdiccion
de que tendria la ciudad, incorporado los espacios de Campeche intramuros, los
barrios de extramuros de San Roman, San Francisco, Santa Anna y Guadalupe,
ademads de los pueblos de Seyba Playa y Champotén, agregando al final un
apéndice indicando que los poblados de barlovento de Sisal a Rio Lagartos no
fueron anexados a en el recuento.*

En el tercer parrafo aparecen los nombramientos de los ministros de marina en
Veracruz Don Bernardo Amat y San Blas, Don Francisco de Hixosa, quienes
tendrian bajo su mando a subdelegados designados para los poblados ubicados
a mas de una legua de estos puertos. El parrafo siguiente, senfala una

27 A. Hoces, El reclutamiento de marineria, p. 385.

B AGS, SM, 295, 4, 3.

2 Archivo General de Indias (AGI), México 3107, exp. 24.

30 De estos ultimo pueblos solo hasta la revista de 1811 fue incorporado Sisal.
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advertencia de prohibicién de trabajo en el mary cuerpos de agua para aquellos
gue no se hallan matriculado. En el quinto se explica que todo individuo no
matriculado, no podrd estar al frente de una embarcacion ni ser parte de una
tripulacién.

Posteriormente en otro apartado, se indica que los matriculado tiene la
potestad de denunciar las actividades de pesca realizada por sujetos no
inscritos, permitido la confiscacién de la mitad del botin obtenido. De esta
misma manera, podrd denunciar a cualquier sujeto no matriculado que sea
parte de la tripulacion, siendo el duefio del barco acreedor de una multa de 50
pesos, correspondiendo 25 pesos para el matriculado.

Ya en el séptimo se habla de la excepcidn a reclutamiento de quintas o levas3!
para los matriculados, privilegio que fue extendido a familiares como padres o
hermanos, que se encuentren viviendo en la residencia del matriculado sea esta
propia o alquilada. El octavo menciona la excepcién de pago de impuestos a las
viudas de matriculados que hayan muerto siendo parte de la Armada, a menos
qgue estas vuelvan a casarse, pero si contrajeran nupcias con individuos
matriculados se mantendria esta condicion. En el noveno y décimo se menciona
que los matriculados estan exentos de carga consegil, bagajes, depdsitos y
demas, siendo sujetos a la justicia de la Armada. El parrafo once, indica que los
matriculados domiciliados en lugares de sefiorio seguiran contribuyendo a sus
dueiios legitimos, los deberes que realizaban antes de ser matriculados.
Participando en las actividades publicas propias de la organizacién y
funcionamiento del lugar.

El parrafo nimero doce, manifiesta que a los matriculados se le permitira
navegar en los baxeles del rey, otorgandoles los pagos acostumbrados por su
labor, gozando de sueldo desde el dia de su nombramiento y durante su
servicio, dejando socorrida a las familias en su ausencia.

Un parrafo posterior, relacionado con los tiempos de servicio, expresa que los
matriculados con 60 afios 0 mds serdn exentos al igual de quienes 30 afios en
su labor, concediéndoles una jubilacion, siempre y cuando en sus afos de
servicio no fueran acreedores a una boleta de deserciéon. El apartado
subsiguiente establece que, todo hombre que se encuentre impedido por
dificultades fisicas a causa de las faenas dentro de la matricula se le otorgara un
sueldo de invélido.

El quince senala como los pleitos de pertenencia de herencia, bienes raices,
mayorazgos y deudas contraidas por los matriculados, deberan estar sujetos a
la jurisdiccion de la Marina. En el pdarrafo diez y seis se expresa que los
matriculados son libres de vestuario de milicias, al igual que de pagar derechos

31 Este era un sistema disefiado para el remplazo de la tropa del ejército de tierra, era una manera de contar con
el personal suficiente para el funcionamiento de las milicias.
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de pertenencia de pueblos comunidades o particulares, al momento de
satisfacer su derecho de pesca. De esta misma manera el niUmero diez y siete,
sostiene que los matriculados y su hijo Unico si asi fuera el caso, gozaran del
costo de un real menos por cada fanega de sal de los alfolies del Rey, fiandoles
la mercancia por termino de seis meses. Finalmente, en el parrafo nimero diez
y ocho, se remarca que el indulto general a todos los desertores de marina que
ingrese a las matricula de la mar dentro de las jurisdicciones establecidas.

4. Aplicacion de la matricula de la mar en Campeche

El primer levantamiento de matricula en Campeche se realizd once meses
después de haberse promulgado el primer reglamento de la Nueva Espaia, que
por mandato del Rey fue proclamado por el Virrey Bucareli en el bando de enero
de 1777.32 Paraddjicamente la ciudad no aparece en el bando, una de las
principales razones que expliquen este escenario, es la falta de personal idéneo
para el manejo del sistema, situacion que se hizo evidente con las demoras en
el conteo del personal, problema que ya he anotado paginas arribas.

Este recuento se realizé bajo el mandato del gobernador Hugo O’Connor que
delego la tarea a los oficiales de la Real Caja de hacienda de la ciudad, ante la
inexistencia de funcionarios de marina que lo pudieran realizar. El
levantamiento sdlo estuvo listo hasta el afio 1777 con una correccion
paral778.33 En el conteo se incorpord un grueso de la poblacién de la ciudad de
intramuros,3* los barrios de extramuros,® ademas de los poblados de
Champoton y Seiba Playa, la suma total fue de 1.050 individuos. Si se toma en
cuenta que la poblaciéon de la ciudad estaba por alrededor de los 18.000
habitantes, que de estos casi el 50% eran hombresy que el censo de 1789 indicé
que de los 9.000 hombres un poco mas de 3.100 eran niios, aun careciendo de
informacién sobre los hombres ancianos, vemos que el 18% de los hombres
adultos eran enlistados en la matricula de la mar,3¢ por lo que se puede afirmar
que la vida laboral de una cantidad importante de habitantes estaba sujeta a la
Armada. La consecuencia directa fue el establecimiento de un nuevo orden para
los oficios y actividad en el mar como la maestranza de marina, la marineria,
pilotos y dueifios de embarcaciones que fueron regulados y puestos a
disposicion del estamento militar.

32 AGS, SM, 295, 3, 6. Art. 1.

33 El levantamientos de la gente de mar y de maestranza en la matricula como fue denominado, aparece en la caja
México, 3018 del Archivo General de Indias, corresponde a una correspondencia enviada por orden del gobernador
Hugo O’Connor. Debo sefialar que los documentos que estdn dentro de esta caja no estdan foliados, por tanto, es
imposible dar un nimero exacto para las fojas del documento.

34 El termino intramuros se refiere a la poblacién y las construcciones establecida al interior de la muralla de la
ciudad.

35Ladenominacion de extramuros hace referencia al conjunto de poblaciény construcciones que estan a las afuera
de la ciudad en las zonas circundantes a esta.

36 Esta estimacion se realiza tomado en cuenta dos diferentes censos cercanos a la época, el padrén de 1789 que
se encuentra en el Archivo General de la Nacion de México (AGN), fondo Historia, vol. 523, f. 9, y el censo de 1810
que se encuentra en el Archivo General del Estado de Yucatan, fondo Colonial, Ramo Censos y Padrones, vol. 2,
expediente 1.
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El de 1777 seria el primer recuento de varios que se realizaron en la ciudad, que
segun lo estipulado en la reglamentacién se debian hacer cada afio llevando
como nombre “Revistas de matricula”.3” Por razones que se desconocen solo se
mantiene hasta la fecha seis de estos documentos, realizados por los oficiales
de la Real Hacienda. El primero del afios 1777, el segundo la correccién de 1778,
un tercero de 1803 y el ultimo de 1811; el resto de revista fueron elaboradas
por la Comandancia de Matriculas dependiente de La Habana y corresponden a
1804 durante el primer afio de instauracion del Comandancia y 1805. A
continuacion, se presenta un cuadro donde se desglosan las estadisticas de las
revistas, aclarando que el afio 1777 ha sido omitido debido a que fue corregido
posteriormente.

Cuadro 1: Matriculas de la Mar, Campeche 1778, 1803, 1804, 1805 y 1811

Oficios 1778 1803 1804 1805 1811
Duefios de embarcaciones y 5
capitanes
Maestres 7 143
Patronos 10
Pilotines 12
Pilotos 3 20 35 42 32
Contramaestres 26 37 42 19
Maestrines 374
Grumetes 44
Pajes 38
Pescadores 440
Carpinteros de ribera 32 96
Obreros carpinteros de ribera 7
Mozo carpinteros de ribera 9
Calafate 17 72
Obreros de calafate 2
Mozo de calafate 6
Maestranza 115 174
Marineros 1.091 775 743 1.396
Prohombres 2 2
Cabo1°y2° 35
Indtiles 48 214
Alguaciles 4
Cabos de matricula 16
Indios de compafiia 469
Desertores y ausentes 126
Herreros 11
Totales 1.032 1.226 990 1.086 2.457

Fuentes: elaboracién del autor con base en AGI, México, 3018; AGI, México, 3113;
Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan, Matriculas, 1946; y AGI, México, 3164.

Las categorias registradas por afio en el cuadro dependian de los criterios de la
administracién de turno. Por ser el primer recuento el registro de 1778 se llevo

37 AGS, SM, 295, 3, 2.
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a cabo con un detallado desglose de oficios debido a que era necesario hacer
una distincién especifica de todos las actividades valida para el registro de los
individuos matriculados. Se encuentran actividades relacionadas con Ia
marineria como contramaestres que eran los encargados de la administracién
y control de los marineros; grumetes (aprendiz de marinero); pajes, casi
siempre nifios, encargados de oficios menores; patrones se dedicaban a
mantener la seguridad del barco, a veces ante la ausencia del capitan podian
fungir como el primero al mando; y los pescadores, que al incorporarse a la
matricula cumplian con funciones de marinero. Al igual que maestranza de
marina que tenia a los maestres encargados del control de las actividades de la
maestranza que laboraban en tierra reparando y construyendo embarcaciones;
maestrines (aprendices de maestres); carpinteros de ribera encargados de la
construccion y reparacion de los barcos, muchos eran maestros y tenian obras
a su cargo; obreros carpinteros de ribera, eran los subordinados de los
carpinteros de ribera; mozo carpinteros de ribera, ayudantes de los carpinteros
de ribera; calafates dedicados a la impermeabilizaciéon del casco de la nave;
obreros de calafate, subordinado del calafate; y el mozo de calafate, ayudante
del calafate y obrero de calafate. Por ultimo, estdn los duefos de
embarcaciones; capitanes el primer al mando de una embarcacion; pilotos que
conducian las embarcaciones y pilotines que eran los aprendices de pilotos.

Para 1803 se sintetiza el conteo en tres grupos maestranza, marineros y pilotos,
gue reunian todas las categoria vistas anteriormente. Algo parecido sucede en
1804 en donde la categoria maestre absorbié lo referente a la maestranza de
marina, marineros que incluye las categorias vinculadas a la marinera, ademas
de contramaestres y pilotos. Al afio siguiente se sigue con este criterio donde
aparecen marineros, maestranza que incluye todo lo referente a la maestranza
de marina excepto maestrines que se le otorga una categoria aparte, pilotos.
Asi mismo, se incorporaron los cabos 1°y 2° de caracter militar, su funcién era
mantener el orden y la seguridad de la institucién; prohombres, cumplian con
mantener el control dentro de los grupos de trabajadores, también eran
intermediarios entre los trabajadores y la administracién; ademds de los
indtiles, hombres que n ejercicio de su oficio perdieron la facultad para realizar
actividades en la matricula, a los cuales se les otorgo una remuneracién
mensual.

Para 1811, las actividades de marineria estdn condensadas en la categoria de
marineros y contramaestre, por su parte la maestranza de marina se dividid
entre carpinteros de ribera, calafate y herreros. Aparecen otras oficios como
prohombres, cabos de matricula que incorpora a todos los cabos incluso a las
1° y 2°, alguaciles que desempenaban funciones de tipo judicial y control, e
indios de compafiia incorporados a la matricula por la falta de personal,
principalmente para el manejo de la flota de la ciudad. Finalmente, se
encuentran los desertores y ausentes, siendo la Unica vez que aparecen en los
registros
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El aumento o disminucién de las cifras totales de matriculados por afio
dependia de varios factores entre los que se encontraba el manejo de la
administracion de la matricula. Por ejemplo, los primeros dos registros son
consistentes, ya que fueron hechos por los funcionarios de la Real Hacienda que
conocian bien la ciudad, en 1804 el numero disminuye porque toma el control
la capitania de Marina de La Habana, la cual no tenia mucho conocimiento de
los individuos incorporados en Campeche, posteriormente ese numero se
regularizo en 1805, cuando se manejaron mejor la cifras. Finalmente, en 1811
se tiene la cifra mas alta, por la experiencia en administracién, y también, por
el interés en reclutar un mayor nimero de individuos, debido al momento
conflictivo por el que se pasaba.3?

5. Conflictos jurisdiccionales por la instauracién de la matricula

La instauracion de la matricula en San Francisco de Campeche no estuvo exenta
de polémicas y conflictos. El primero estuvo relacionado con el interés de
diversas autoridades dentro y fuera de la Nueva Espafia por tomar el control del
personal. El segundo fue la disputa por la jurisdiccién de la matricula en este
virreinato. Y un tercer campo de confrontacidn se presenté entre diferentes
autoridades de la ciudad por el manejo del sistema de matricula.

El primero de los conflictos estd relacionado con la solicitud que se hizo desde
La Habana para obtener la jurisdiccién, manejo y control de los matriculados de
la mar de Campeche, a lo cual la ciudad respondié rechazando las pretensiones
de laisla. Para comprender el sentido de esta peticién por parte de La Habana
se deben tener en cuenta que, a diferencia de la peninsula ibérica en donde
existieron tres departamentos, los cuales poseian su propia jurisdiccion,
claridad sobre la politica de matriculados y control de la poblacién, en el Caribe
sucedia todo lo contrario, al no existir una distribucién precisa que permitiera a
los centros de aprendizaje de oficios y construccidn naviera hacerse con mano
de obra calificada. Si bien, el arsenal de La Habana era el centro administrativo
y de construccion mds importante de la Armada en el Caribe, los virreinatos, las
capitanias e intendencias tenian su propia jurisdiccién y manejaban su personal
de manera independiente. Por esta razén, al momento incluir los territorios
ultramarinos dentro del régimen de matriculados en 1777, no se tenia certeza
sobre la distribuciéon del sistema, situacion que fue aprovechada por algunas
autoridades para solicitar jurisdiccién sobre otros poblados.

38 En este sentido también se dispone del censo de 1810, hecho con motivo de conocer a los hombres disponibles
para ser incorporados a los diferentes estamentos militares de Campeche. Todo esto evidencia la preocupacién
por los conflictos derivados de la toma de la metrépoli por los franceses, la necesidad de controlar a la poblacién
y la urgencia de mano de obra para las milicias y la armada. Archivo General del Estado de Yucatén fondo Colonial,
ramo Censos y Padrones, vol. 2, expediente 1
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Campeche como puerto de segundo orden, a su vez vinculada a la intendencia
de Yucatdn, de menor peso politico y econémico que otros territorios
novohispanos, reunia los elementos para poner en tela de juicio, el buen
manejo que las autoridades de la ciudad podian ofrecer al sistema de matricula
de la mar. En contraste estaba su poblacién, que debido a su tradicién en
actividades maritimas tenia un valor preponderante para los capitanes de
marina, arsenales, puertos o astilleros, como fue el caso de la capitania de la
Marina de La Habana, que vio en este puerto la posibilidad de obtener mano de
obra calificada en gran cantidad. En este punto, La Habana procuraba abarcar
un mayor espacio de control que le permitiera contar con el personal idéneo
para el buen funcionamiento de su arsenal, astillero y flota naval. Como
contraparte estaba Campeche, que queria asegurar esa misma mano de obra
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para el astillero de San Roman y el manejo de su flota, asi como mantener un
mayor control sobre la movilidad de los matriculados, puesto que su ausencia
acarreaba complicaciones en cuanto al ambito social y econdmico.3®

En mayo de 1777 el Capitan General de la Marina de La Habana solicitd
jurisdiccion sobre los futuros matriculados de Campeche:

Proposicién sobre la matricula. Habiendo sabido el comandante
intendente de marina de La Habana, haberse mandado también
establecer matricula de gente de mar en Campeche, comisionando para
ello a los oficiales reales, exponen lo conveniente que seria dependiese
enteramente de la que ya esta planificada en la plaza de Cuba, porque
siendo considerable el nimero de marineros que abunda en la provincia
de Campeche ejercitados en embarcaciones de cruz con frecuente
navegacion a la Habana, y demas puertos de la costa seno se lograria que
en las declaraciones urgentes se diesen, la Habana las providencias para
transportar la gente necesaria, y los de Cuba tendrian este alivio pues
regularmente estd una partida considerable destinada en guardacostas
barcos de madera y en cruceros.*®

Tener el control sobre la jurisdiccion de los matriculados de la mar significaba
una ventaja importante al acceder a un nimero considerable de poblacion con
conocimientos en oficios relacionados con los cuerpos de agua, sujetos con
experiencia que, en muchos casos, ya habian pasado por un aprendizaje en
embarcaciones menores como parte de una tripulacion, en faenas comerciales
0 pesqueras, y en otros casos, siendo aprendices o maestros de la maestranza
de marina en embarcaciones o astilleros. Todo esto representaba un ahorro en
tiempo para cualquier arsenal o marina, que no tendria que padecer el tiempo
de adaptaciéon con los matriculados. Por ello Campeche aparece como
prioridad, ya que era de conocimiento general el valor como hombre de mar
que tenia su poblacidn, asi lo hace ver el capitan de la marina de La Habana en
su escrito.

Las acciones desde La Habana tienen su explicacion en la necesidad de mano de
obra para su arsenal, resultado del aumento en la construccion y refaccidn de
embarcaciones para la segunda mitad del siglo xvii. En esta coyuntura, las
disputas con la Corona Britanica, hizo necesario el aumento del presupuesto de
defensa en todo el imperio, llevando a un reforzamiento de los principales
centros militares, lo que derivé en la busqueda de mayor eficiencia en la
construccion naviera, especialmente en los astilleros de la peninsula y el arsenal
de La Habana.*

39 Algunos posibles problemas en este sentido fueron, la incorporacidn de indios de compaiiia, ilegal en la nueva
Espafia, para mantener en funcionamiento la flota de la ciudad; menor recaudo fiscal debido a los privilegios que
gozaban los matriculados; ademas de un menor numero de poblacion permitida para la incorporacion a las milicias
urbanas.

40 AGS, sM, caja 295, expediente 3,5.

41 ), SERRANO ALVAREZ, El astillero de La Habana en el siglo xviil.
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En respuesta a la peticion de La Habana, Campeche presentd un escrito
informando los por menores del levantamiento de matriculados, asi como otros
logros que ha alcanzado la ciudad en materia de la construccién naval, pesca y
comercio. A continuacion, se muestra algunos fragmentos.

En Campeche se han fabricado navios del porte de 60 cafiones, y
ultimamente vimos echar al agua El Victorioso de 64 codos de quilla, y
para dar fomento a que ella Maestranza, que en ninguna parte de la
América la hay mds numerosa (excepto en la Habana) seria muy
importante el que se estableciese un astillero para la fabrica de fragatas
de 40 cafiones, qué pueden construirse bajo del cafiéon de la plaza y
también se podran fabricar urcas, paquebotes y bergantines para el
servicio de la real armada consuma comodidad y conveniencia, porque en
ninguna parte trabajan los carpinteros, calafates y demds operarios por
menos jornal que en aquella provincia. [...] En ninguna parte del América
espafiola se hace tanta ni tan exquisita pesqueria como en la sonda de
Campeche, siendo uno de los ramos de comercio mejor de aquella
provincia, el del exquisito rébalo salado, y pampa no con que provee a la
Nueva Espafia y se provee a si mismo pudiendo con fomento ejecutarlo a
otras partes con mucha abundancia, en dicha pesqueria y en la saca de sal
que en otro plantel de marineros.*2

Puntos como la construccién naval de mayor envergadura, un numero
suficiente de personal de maestranza, menores costos por mano de obra
calificada y abundancia en recursos pesqueros y de sal, son justificantes que
intentaban mostrar a Campeche como un puerto relevante y con la capacidad
de sostener diferentes tipos de actividades en el mar. Todos estos argumentos,
tenian la intencion de justificar la autonomia de la ciudad en el manejo del
régimen de matricula, haciéndola ver como una urbe que con el paso del tiempo
se habia consolidado de manera independiente. Cabe destacar que para este
momento la ciudad estaba en un momento crucial de su historia, en donde se
le otorgo su escudo de armas luego de un proceso de mas de 50 afios, después
de cumplié una serie de requisitos exigidos.

Otro argumento habla de la capacidad de la urbe para manejar este tipo de
poblacién. Se apelé a la experiencia como ciudad fortificadas, con puerto,
astillero y una tradicidon constructiva naval de varios siglos, facultades que le
permitian hacerse cargo de un proyecto de gran envergadura como fue la
implementacion sistema de Matricula de la mar, al punto de solicitar la anexion
de Tabasco y la Laguna de términos a su propia jurisdiccion.*® De este modo,
Campeche apelo a sus propias capacidades, necesidad de mano de obra y el
derecho de manejar a su poblacién, como argumentos vdlidos para su
autonomia, mientras que La Habana se sostenia sobre la urgencia de mano de
obra para el apostadero.

42 AGS, SM, caja 295.
43 AGS, SM, caja 295.
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La preocupacion de las autoridades Campechanas por las acciones realizadas
desde la isla de Cuba, cobran sentido al considera la posibilidad que su
produccidn naviera y pesquera quedara supeditada a las decisiones de La
Habana, perjudicando la economia local y afectando la seguridad del golfo de
México. La incertidumbre sobre las decision que tomaria la Corona,
acompanado de un escenario en donde se favoreciera a su contraparte en el
Caribe, motivaron la respuesta rapida de la ciudad.

Finalmente, la determinacion de la Corona no fue presentada en una repuesta
especifica sobre el asunto, pero si se hace evidente en las determinaciones
tomadas con respecto a la administracién de la matricula. En este caso la
solicitud de La Habana no procedid, otorgdndosele a Campeche la autonomia
para el manejo de la matricula en la zona de intramuros de la ciudad, sus barrios
circundantes, asi como los poblados de Seyba playa y Champotdn. Esta decision
puede tener varias explicaciones relacionadas el contexto politico de la épocay
la estrategia de defensa del Caribe.

En primer lugar, la determinacidn de la Corona es congruente con un escenario
en donde se le habia otorgado el escudo de armas a Campeche, la negativa a
permitir el manejo de su matricula, habria sido un mensaje contradictorio para
la poblacidn. Estas decisiones refuerzan el reconocimiento que ya se le habia
otorgado, ofreciendo un voto de confianza a las capacidades de la ciudad.

En segundo lugar, una posible entrega del control a La Habana habria generado
conflictos entre las autoridades de las dos ciudades. El motivo principal seria
gue una porcidn de la poblaciéon de Campeche quedaria bajo el control de una
marina externa, sin ningin medio juridico o politico para contrarrestar la
situacion. Todo esto perjudicaria a la Corona que, bajo un contexto bélico y
conflictivo con la Corona britanica, veia sumamente desfavorecedor una posible
confrontacién entre dos territorios ultramarinos de caracter estratégico y
militar, pertenecientes al sistema de defensa en el Caribe.

Pero la decisidn de dejar en manos de Campeche su propia matricula de la mar
se mantuvo solo hasta inicios del siglo xix, cuando fue creada la Comandancia
de Marina de Campeche, vinculada a las disposiciones de los mandos de la
marina de La Habana. La investigadora Amparo Moreno Gullén, fue la primera
en referirse al papel de esta entidad en el manejo de la matricula Campechana,
resaltando su incorporacion y la designacién de los primer comandantes. 44 En
este sentido al revisar la documentacidn, aparece una carta de 1805 en donde
se confirma la creacion de esta institucion y el nombramiento de un
comandante.

El comandante general de marina de La Habana da cuenta a la direccién
general de la armada de mi cargo queda ya establecida la comandancia

4 A. MORENO, “La Matricula de Mar de Campeche”, p. 284.
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de matricula de Campeche, participando el mismo tiempo para la real
aprobacién de vuestra majestad si la mereciese, que para ayudante
propietario de dicha comandancia la nombrado el teniente de fragata
Don Pedro Lemus.*

Con esto, se demuestra que el interés de la marina de La Habana se mantuvo a
lo largo del siglo xviil, al punto de conseguir sus objetivos al inicios del siguiente
siglo. Ademas, indica la importancia que se le dio a las poblaciéon de Campeche
y sus pueblos circundantes, y el alto valor que pudo significar manejar a esta
gente, que como indique anteriormente, contaba con experiencia en el manejo
de oficios relacionados con el mar.

Pese a que el documento es de 1805, desde un afio antes se puede constatar la
injerencia de la comandancia de marina, pues el recuento de matriculados
realizado en 1804 esta firmado por las autoridades provenientes de La
Habana.*® La falta de documentacion hace dificil asegurar una fecha exacta para
la creacién de la comandancia, la documentacién existente permite pensar en
el afio de 1803 o 1804, tomando en cuenta que para el aiio de 1803 se realizd
un recuento de matriculados elaborado por la Real hacienda de la ciudad.

Quisiera detenerme en este punto para realizar algunas aclaraciones con
respecto a la elaboracidon de revistas de matricula en Campeche. Desde la
produccidn historiografica algunos autores han sefialado que, luego de la
instauracidon de la Comandancia de Marina, se desperté un interés por los
recuentos a estos individuos, siendo evidente en los registros de 1803 y 1804
efectuados por esta institucion.*” Pero, la anterior afirmacidn, resulta incorrecta
al constatar que el levantamiento de 1803 no fue realizado por la comandancia,
al revisar las fuentes en el Archivo General de India, se puede confirmar que el
recuento hizo parte de un conjunto de documentos elaborados por el cuerpo
de contadores de la Real Hacienda de la ciudad, y tenian la finalidad de entregar
un informe de comercio, siendo parte de un documento alin mas extenso, en
donde se habla de la actividad comercial de las posesiones en las costas de
barlovento.

La razén por la cual el cuerpo de contadores de San Francisco de Campeche
estaba interesado en informar sobre los matriculados, es precisamente que
muchos de estos individuos fuera del ambito de la Armada estaban vinculados
a actividades comerciales, como marineros, duefios de embarcaciones, pilotos
o pescadores. Esto demuestra que la figura del matriculado sobrepasa el ambito
militar, la Matricula de la mar se convirtié en un instrumento para organizar y
estandarizar a una poblacidn laboral, pero debido a la naturaleza de sus
integrantes, la importancia en los ambitos econdmicos y sociales permanecio.

45 Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan (Viso del Marqués, Espafia) (AGmaAB), fondo Matricula (m), Caja
1946, matricula de Indias.

46 AGMmAB, fondo (M), 1946, Matricula de Indias.

47 A. MORENO, “La Matricula de Mar de Campeche”, p. 284.
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Entonces el matriculado era parte de la armada, trabajador y pieza importante
de la economia y el comercio.

5.2 Disputas con otras ciudades por la jurisdiccidon de la matricula de la mar

En una carta escrita como repuesta a la solicitud de la Capitania de la Marina de
La Habana, las autoridades de Campeche solicitan la formacion de un ministerio
de marina en la ciudad, con la anexién de Tabasco y la laguna de términos como
parte de su matricula. La peticidn se argumentaba en la conexion directa con
estos territorios y los vinculos comerciales, elementos que facilitarian el manejo
conjunto de todo los espacios. Este tipo de solicitudes al igual que la realizada
desde la isla de Cuba, buscaba la incorporacion de mano de obra especializada,
y son resultado de las indecisiones en cuanto a la jurisdiccién de la matricula,
que permitid el surgimiento de peticiones particulares por parte de diferentes
autoridades. El documento sefiala lo siguiente.

El conocimiento practico que tengo de la América y principalmente de
aquella provincia, y lo que puede interesar el bien de ella, y el mejor
servicio del Rey, me mueven a expresar lo conveniente y necesario que es
el establecimiento de un ministerio de marina en Campeche, con la
agregacion de la provincia de Tabasco y laguna de términos, que por su
inmediacion y reciproco comercio se consideran como unidas a Yucatan,
como efectivamente lo estuvieron en tiempos pasados, por lo que
respecta al gobierno y en el dia lo estan en lo espiritual.*®

La respuesta de la Corona fue entregar estos territorios a Veracruz,
determinacién que aparece en el bando de 1777, documento que definid la
incorporacién del virreinato al sistema de matricula de la mar. Aun asi,
Campeche insistié en sus pretensiones lo que generd una disputa por el control
de los poblados pertenecientes a Tabasco y la laguna de términos, que habrian
significado la obtencion de un numero importante de mano de obra. A
diferencia del caso de Campeche y la Habana, en donde la discrepancia se
presenté entre el Virreinato de la Nueva Espaiia y la Capitania de Cuba, para
este caso la solicitud se hacia dentro de un mismo ente territorial e involucraba
a dos ciudades cercanas.

Antes de iniciar, debo aclarar que para el presente caso solo pude revisar las
disposiciones de las autoridades Campechanas, en cuanto a la administracién
de Veracruz, no encontré documentacidon que muestre su respuesta ante estd
solicitud. Lo que he hallado es una carta de las autoridades Veracruzanas
enviada a la metrépoli en 1780, en donde se anexa una revista de matriculados
que incluye los territorios de Tabasco y la Laguna de Términos, con lo cual, se
puede asegurar que la decision inicial de la Corona espafiola fue ratificada
otorgandole la jurisdiccion a esta ciudad. Conociendo antecedentes como el
caso La Habana-Campeche; las implicaciones sociales, econdmicas y politicas

48 AGS, SM, caja 295.
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gue significaba el manejo de la matricula de la mar; ademas de la determinacién
final de la Corona, se pueden formular algunas hipétesis que expliquen el
desenlace de la situacién.

Para el caso Campeche-Veracruz los argumentos de autonomia, capacidad y
fidelidad a la Corona, no ejercieron mayor peso para designar el manejo de los
territorios. Pues, cada una cumplia con estas caracteristicas, ademas que no se
vulneraba la autonomia de alguna urbe al permitirle el manejo de estas
poblaciones. Entonces el peso politico y militar resultan las razones mas
coherentes, para explicar los motivos que guiaron a la Corona a tomar su
decisidon. La disposicion de la matricula incluida en el bando de 1777,
acompanado de una fuerza maritima mas importante y con mejor eficiencia
administrativa, hicieron de Veracruz la opcién adecuada.

Para este caso, factores como la ubicacidn y los vinculos entre los diferentes
poblados son cruciales para poder comprender la importancia de la relevancia
politica, y cuanto pudo influir en las autoridades espafiolas. En este sentido, si
bien Tabasco como el Presidio el Carmen poblacién ubica en la Laguna de
Términos, tenian conexidn directa con las dos ciudades;* la primera se
encontraba a una distancia considerable de los dos centros urbanos, y la
segunda, era un pequefio puesto de control con una poblacidn circundante, que
vivia de las actividades de defensa y el comercio. En el primer caso la lejania y
en el segundo la poca poblacién, fueron factores que no condicionaron a la
Corona influenciado su disposicién.

En el caso de Tabasco por su lejania la anexién a uno u otro puerto no habria
significado un impacto directo en el manejo demogréfico. Por el lado del
presidio del Carmen, la desvinculacién a Campeche significo el no poder acceder
al control de la poblacién de un socio comercial. Para el puerto de Veracruz, la
incorporacién del presidio pudo significar la apertura a nuevos espacios
costeros, en donde se manejaba el comercio de mercancias de alto valor, pero
ciertamente, la ciudad ya se habia consolidado como la principal puerta de
entraday salida del Virreinato, una respuesta negativa en relacién con la Laguna
de Términos no traeria consigo mayores implicaciones.

Se debe aclarar que, desde el punto de vista econdmico, el Presidio del Carmen
debido a su posicion geografica era un aliado estratégico para San Francisco de
Campeche. Este enclave militar, se encontraba en un costado de la Laguna de
Términos y servia como punto de control de ingreso y salida de mercancias de
su cuerpo de agua, en donde navegaban embarcaciones cargadas con palo de
tinta, comercio controlado por mercaderes de la ciudad de Campeche.*® La
existencia de este vinculo comercial y al tratarse de un asunto econémico, no
fue afectado por el sistema de matricula de la mar que era parte de la Armada.

4% Para el caso del presidio del Carmen esta conexion era mas evidente con el Campeche, pues compartian el
comercio de palo de tinta y desde la laguna salia una parte del comercio de esta mercancia.
50 0. BARos, “Pirateria forestal y economia-mundo”, pp. 75-77.
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Aun cuando una porcion de la poblacién del Presidio se movilizaba por este
motivo, debido a su condicidn de puesto militar permanecia con efectivos
encargado del control del comercio y el resguardo de la zona.

Todos estos puntos como la ubicacion, los vinculos y los antecedentes, resultan
poco relevantes al momento de seialar las razones que explique la decision de
conceder el control de los territorios a Veracruz. El Unico argumento que
permite encontrar una respuesta en este sentido es la importancia politica,
social y militar que tenia uno de los dos puertos. Ya que, si se revisa
detalladamente para el caso de la Laguna de Términos, la resolucion mas
adecuada habria sido la incorporacion de la matricula a la ciudad de Campeche,
por el vinculo comercial y militar que sostenian, algo que finalmente no sucedid.

5.3 Disputas internas Gobierno-Marina

Las dispuesta interna estaban relacionadas con la implementacion de la
Matricula de la mar en San Francisco de Campeche, siendo reconocibles desde
el levantamiento de 1778, que fue realizado los oficiales de la real hacienda de
Campeche y no por alguna autoridad naval de la ciudad. No deja de ser
interesante, por qué este levantamiento fue realizado por funcionarios del
ambito administrativo y gubernamental y no por la entidad encargada del
manejo de la Armada. La repuesta a esta inquietud se obtiene cuando se revisa
la normativa de la matricula, que en su introduccion sefiala para algunos casos
se dispondra de “comisiones para formar dichas Matriculas, a los respectivos
Oficiales Reales donde no hubiera ministros de Marina.>!

Queda claro entonces, que la designacién de los oficiales reales obedece a la
ausencia del ministerio de marina, pero éCuales eran los intereses que guiaban
a alguna intencién para manejar este sistema en su ciudad? Los intereses de los
diferentes estamentos administrativos de la ciudad, la Armada como ente
militar y el gobierno local de Campeche, estan motivados por la posibilidad de
manejar un cumulo de poblacién de grandes dimensiones como fueron los
matriculados, con las implicaciones en los ambitos administrativo, politico,
econdmico y social, que esto significaba.

Para poder tener claridad respecto a las posibles disputas internas generadas
con el levantamiento de los matriculados de la mar, me remitiré a las
disposiciones que se encuentran en la norma, identificando los puntos de mayor
polémica para autoridades locales. La Primera, es la exencion del pago de
impuestos o mejores montos a pagar, para quienes hagan parte del sistema de
matriculados, que aparece en el parrafo diez y seis articulo del bando, “Son
exceptuados de toda carga concegil, como bagajes, depdsitos y demas [...] No
deben ser comprendidos en el repartimientos del salario de corregidores, o
jueces, en todo lugar en que estén encabezado, y para la paga de alcabala u otro

51 AGS, SM, caja 295.
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derecho, serdn obligados por sus respectivos jueces, procurando no se le grabe
mas que a los otros”.>?

La implementacidn de esta medida para un nimero importante de la poblacién
pudo haber significado, grandes pérdidas en el recaudo por parte de las
entidades gubernamentales, generado problematicas en cuanto a la estabilidad
y el manejo econdmico de la institucion. Por ello, era de vital importancia para
la real hacienda conocer y manejar el régimen de matriculados de la mar.

El segundo, trata del fuero militar para las personas que se hayan incorporado
y cumplan sus labores como matriculados. Esto aparece en los parrafos unoy
once de la normativa de la matricula.

Con goce, 4 los que se executen del fuero militar, interin se les emplea en
la marina, donde se les continuara conforme a la ordenanza de ella, con
los privilegios y excepciones que se expresaran, y estdn concebidos a los
matriculados, no solo en su personay a las de sus familias, sino también
en sus posesiones. [...] Y en las causas civiles o criminales, solo han de
estar sujetos en los casos y delitos en que pierdan el fuero a la jurisdiccion
ordinaria.53

El fuero militar habla precisamente que las entidades gubernamentales ya no
podrian enjuiciar a estos sujetos, al momento que algin matriculado incurriera
en un delito o querella, ya no seria los estamentos del orden civil los encargados
de impartir justicia, esto estaria a cargo de un juez de marina. Al sumar esto a
la excepcién de tributos se cred un escenario donde se entorpecia el ejercicio
de control sobre los individuos. De manera que se puede hablar de una pérdida
doble del control por parte de las entidades gubernamentales desde lo
econdmico y juridico.

Finalmente, un ultimo pdrrafo, el nimero siete, hace referencia al servicio
militar de los matriculados.

Cualquier individuo matriculado, sea marinero, calafate o carpintero,
gozando estos ultimos de este indulto, son exentos de quintas, o levas,
gue se manden para reemplazo de La tropa, y no son comprendidos en
las boletas para alojamiento de esta, y sus oficiales, cuando transitan,
entrando en esta esencion los que residan en las casas de los matriculados
casados, o viudos, de sus mujeres, y familia, y las de los solteros que
tengan mas de 16 ainos, y habiten sus padres y hermanos sus casas propias
o alquiladas de su cuenta, pero las de los particulares que no habiten
matriculado con domicilio, no gozaran este privilegio”.>*

La exclusion en el ejercicio obligatorio del servicio militar debilitaba la fuerza
activa de las milicias del ejército de tierra, aun mas si se considera el alto

52 AGS, SM, caja 295.
53 AGS, SM, caja 295.
54 AGS, SM, caja 295.
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nimero de individuos que hacian parte de la matricula, que para 1811 superaba
las 2100 personas, a lo que se le debe sumar los familiares barones que vivieran
en la misma residencia del matriculado, que también eran susceptibles de
obtener este privilegio. Se suma entonces otro agravante a los ya mencionados,
que generaron disgusto entre las diferentes autoridades en Campeche, al
tiempo que se convirtié para muchos individuos, en un medio efectivo para
saltar el servicio militar.

Todos estos inconvenientes continuaron el tiempo que permanecié el sistema
de defensa en la ciudad, generdndose mal entendidos que afianzaron los
reclamos del gobierno local y la Armada. El asunto de la imparticion de justicia
y lajurisdiccidn de los jueces de marina se convirtié en una discusién recurrente
que, requirié aclaraciones por parte de cada uno de los bandos. El resultado
mas sobresaliente de estas disputas fue, laincorporacién de indios de compaiiia
a la matricula,®> algo que no estaba permitido en el virreinato novohispano,
pero debido a la ausencia de una gran numero de individuos enviados a otros
lugares por el mismo sistema, ademas de todos los sujetos incorporados a las
milicias de la ciudad que manejaba cifras de 1200 desde 1790,%¢ forzaron a las
autoridades de marina a usar a los naturales para mantener en funcionamiento
su flota naval.

Pero los conflictos suscitados en San Francisco de Campeche no fueron Unicos
ni aislado, puesto que en otras latitudes y en diferentes momentos se
generaron este tipo de disputas, que involucraba a los gobiernos locales y las
autoridades de la Armada. Desafortunadamente, al revisar la produccion
historiografica, pocas han sido las investigaciones que han abordado el tema,
una de las mas sobresalientes fue elaborada por el historiador Fernando Suarez
Sanchez, qué aborda dos casos de conflicto relacionados con la instauracién de
la Matricula de la Mar en los arsenales de la peninsula ibérica y Cartagena de
Indias. En una de sus apreciaciones menciona lo siguiente.

La Matricula cred varios privilegios para sus matriculados, entre ellos el
fuero militar de la marina en temas judiciales y el monopolio de la pesca
y navegacion solo para los matriculados, [...] Esta decisién, tomada con el
animo de aumentar el nimero de matriculados y evitar que el Ejército
concediese la posibilidad de exonerarlos del servicio, fue el punto mas
polémicoy el que hizo de la Matricula una institucion tan combatida.>?

Fueron los privilegios la principal motivacién de los disgustos por parte de los
entes administrativos, al observar como algunos sectores de la poblacién se

55 La incorporacion de indios se explica en la parte inferior de la revista de matricula de 1811, se aclara que la
necesidad de emplear a estos individuos es resultado de la falta de personal para el manejo de la flota de la ciudad.
AGl, México, 3164.

56 Esta cifra puede ser corroborada al revisar las revistas de inspecciéon que se encuentran en AGS, Secretaria de
Estado y del Despacho de Guerra (sGu), legajo 7299, 5; Milicia de Pardos Tiradores de Campeche: AGS, sGu, legajo
7299, 4.

57 F. H. SUAREZ, “La Matricula de Mar en los virreinatos” pp. 325-326.
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alejaban de su control. Se convirtieron entonces en espectadores de un régimen
que permitia a sus integrantes, desentenderse de las dindmicas propias del
orden que desde inicios de siglo xviil se habia establecido con la llegada de los
Borbones.

Un segundo inconveniente fue el desorden en los procesos de implementacién
de la Matricula de la mar, ocasionado en gran medida por el incumplimiento
por parte de las autoridades de los mandatos expresados en la normativa de la
matricula, el poco interés de las administraciones locales y el recelo con esta
institucidn; factores que sentaron las bases de los conflictos ocasionados en
diversas ciudades en el Caribe y la peninsula ibérica. Esto sucedié con los
primeros intentos de establecer la matricula de la mar en la peninsula ibérica a
inicios del siglo xvii, en el cual “De los documentos y relaciones se puede
observar la poca coordinacién que habia entre las instituciones locales y las
autoridades de la Secretaria de Marina: otro punto flaco alrededor de este
sistema, como también ocurrié durante la instauracién de la Matricula de 1726
en la peninsula ibéria” .38

En este mismo sentido, a partir del caso de Cartagena de indias, Suarez Sanchez
sefiala como debido a las condiciones propias de la poblacidn y el espacio
geografico, los inconvenientes referentes a la Matricula de la Mar en América
fueron diferentes a los encontrados en la metrépoli. Continla mencionado
como principal dificultad, el desconocimiento de las normas de la Matricula por
parte de las autoridades locales y la poblacién general. Algo que se hizo
evidente en la falta de claridad, con respecto a la jurisdiccion y los territorios
seleccionados para el funcionamiento de la Matricula en la Nueva Granada, en
donde se habia acogido al puerto de Cartagena, como el Unico centro que
coordinaria el sistema.>®

En esta misma linea, un segundo problema trata sobre el desconocimiento de
las autoridades peninsulares de las condiciones y calidades de los individuos en
América. La gran cantidad de esclavos que se encontraban en la ciudades como
Cartagena o Santo Domingo, generd confusidon respecto a permitir su
incorporacién a la matricula, otorgandoles fuero militar y pensién, asunto que
fue desestimado por la Corona. Se debe comprender, que la naturaleza de la
matricula de la mar obedece al contexto de la metrdpoli del cual se desprende,
al incorporarse el sistema al territorio americano, se crearon confusiones y
desacuerdos consecuencia de las condiciones particulares de los diferentes
entornos, lo que llevo a la creacion de normativas propias que se adaptaran a
cada espacio, complejizando su instauracion y motivando conflictos®® como los
estudiados durante toda esta seccion.

58 F. H. SUAREZ, “La Matricula de Mar en los virreinatos”, p. 329.
59 F. H. SUAREZ, “La Matricula de Mar en los virreinatos”, p. 334.
0 F, H. SUAREZ, “La Matricula de Mar en los virreinatos”, p. 336.
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Conclusiones

Finalmente, las conclusiones a las que he llegado con la investigacién sefialan
que, la ciudad de Campeche por su condicién de puerto secundario sobre el
golfo de México no tuvo la influencia ni los medios, para obtener un mejor
resultado ante los conflictos suscitados de laimplementacidn de la matricula de
la mar. Perdiendo incluso la autonomia ante la Marina de La Habana, suprimida
cuando se le concedid el manejo en 1804, luego de muchos afios de intentar
obtener el control del personal matriculado en la ciudad. Lo mismo ocurrié con
la solicitud de ampliacion de la matricula campechana hacia la Laguna de
Términos y Tabasco, territorios que la Corona espaiiola otorgo a Veracruz.

Todos estos resultados sustentan la idea de la existencia de diferentes niveles
de importancia entre las ciudades que hacian parte del sistema de defensa en
el Caribe. A simple vista esta afirmacidn resulta evidente si se toma en cuenta
el tamafio de las poblaciones, el numero de efectivos, la actividad comercial y
portuaria, la capacidad de construccién naviera o la zona de influencia de un
puerto, condiciones diferentes para cada poblacién que definian su
importancia. Pero al detenerse un poco mas, se pueden encontrar elementos
como los aqui presentados, en donde la dindmica de poder politico y econdmico
determinaron la influencia, impacto y reconocimiento que pudo tener una urbe.

Cada posicion estaba delimitada por estos factores, que permiten pensar en
funciones especificas que cumplia cada poblacién dentro de todo el sistema de
defensa. Desde los grandes departamentos en la peninsula ibérica, pasando por
arsenales en el Caribe como La Habana, apostaderos como Cartagena, ciudades
fortificadas mas pequefias como Campeche y enclaves militares y puestos de
control como el presidio del Carmen, cada uno cumplia con una labor
determinada acorde a su condicion.
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